SVERIGES MEST KOPTA MC HAR
FATT NY DESIGN

OCH BLIVIT ANNU ROLIGARE ATT
KORA.

2009 ars Kawasaki ER-6n ar en vidareutveckling av sin hyllade foregangare med samma
namn. ER-6 ar en harlig allroundhoj. En inspirerande och kérglad maskin som passar manga
olika typer av mc-akare. Inte konstigt att ER6 blev Sveriges mest kdpta mc bade 2006 och
2007!

Nar ER-6n lanserades for tre ar sedan, erbjods marknaden en unik kombination av prestanda,
enkelhet och snygg design. 2009 ars lite mognare ER-6n har forstarkt denna kombination,
samtidigt som de ursprungliga egenskaperna fran foregangaren finns kvar.

Vassare design

Den mest uppenbara férandringen ar den vassare och aggressivare nya designen. De mjuka
linjerna hos den ursprungliga ER-6n &r ersatta av lite mer vinklade och kantiga former.
Helhetsintrycket av nya ER-6n &r aggressivare an forut - alla linjer pekar framat, vilket ger
cykeln en mer sportig karaktar. Den karakteristiska fackverksramen och den forskjutna
lutande bakre stotdamparen finns kvar, men ramen &r helt nykonstruerad med mer fokus pa
detaljer som ger cykeln hogre kvalitetsfinish.

Annu enklare att kora

Den inbjudande kanslan som ER-6n utstralar blir uppenbar sa fort man satter sig pa
motorcykeln. Den nydesignade sadeln bidrar till att gora korstaliningen mer bekvam och
ergonomisk, samtidigt som den gor att det blir lattare att satta ner fotterna. Motorn &r



finjusterad for att ge &nnu mer respons, speciellt vid laga och medelhdga varv. Det ger foraren
en sportigare kansla, utan att det kénns avskrackande. Forbattringar nar det galler
styvhetsbalans och fjadringsinstaliningar i kombination med de extra gummiféstena har
resulterat i minskade vibrationer och enklare hantering. Nya ER-6n ar bade bekvamare och
annu smidigare att kora &n sin foregangare.

Roligare an nagonsin

De fina kdregenskaperna och den forarvanliga ergonomin gor det till ett rent ndje att kora ER-
6n. Den vatskekylda parallelltwinmotorn pa 649 kubik har en vridmomentkurva som passar
utmérkt bade pa stadens gator och pa slingrande landsvéagar. Kvickare respons fran motorn
forstarker korupplevelsen och den forbattrade effektkurvan inspirerar till sportig kérning.
Med nya ER-6n lever Kawasaki upp till sin ambition att erbjuda alla sorters mc-akare
maximal korgladje.

MOTOR

KOMPAKT, VARVVILLIG MOTOR

En av framgéangsfaktorerna bakom den ursprungliga ER-6n var den perfekta balansen mellan
kompakt storlek och bra effekt hos motorn. En 4-cylindrig radmotor skulle ha varit for bred
och en v-twin for lang for att passa in pa ett bra satt. Den enda motorkonstruktion som erbjod
bade bra effekt och kompakta yttermatt var en parallelltwin. Samtidigt som den ratta balansen
bevarats, har den nya motorn genomgatt ett antal forbattringar, som resulterat i 6kad
varwvillighet och smidigare respons vid laga och medelhdga varv.




Motorprestanda

Vatskekyld, 8-ventilers 649 kubiks parallelltwinmotor med dubbla 6verliggande
kamaxlar och bréansleinsprutning ger smidighet och respons, sarskilt vid laga och
medelhdga varv. Motorn har trimmats in for att fa korvanliga egenskaper som aven far
nya mc-forare att kénna sig trygga.

Uppdaterad brénsleinsprutning ger jamnare respons (sarskilt under 4 000 rpm) och
bidrar till att géra ER-6n mer varvvillig.

Motorns utmarkta effektegenskaper vid medelhdga varv gor ER-6n sarskilt rolig att
kora i stan. Responsen vid omkdrningsfarter &r utomordentlig och ger imponerande
omkaorningsprestanda.

Stora 38 mm trottelhus med sekundérspjall betyder hdg effekt med jamnt, mjukt svar
vid gaspadrag.

Bredare kylare (40 mm 6kning) ger battre kylning (17,4 kW >> 19,4 kW).

Kompakt motordesign

ER-6n:s 649 kubiks vatskekylda motor ar den mest kompakta motorn i sin klass, sa lat
dig inte luras av ordet parallelltwin”. Den hdar motorn ar full av innovativ teknik som
har mojliggjort den kompakta designen:
o Triangelformad layout pa vevaxel och vaxelladsaxlar gér motorn mycket kort.
o Vaxelladans in- och utgaende axel samt vaxeltrumman &r placerade i en
"kassett”, som bade ger ett kompakt utférande och underlattar
underhallsarbete.
o En halvtorr oljesump minskar motorns hojd.
o Platerade foderlosa cylindrar ger lag vikt och smala cylinderlopp minskar
motorns bredd.
o Ljuddamparens placering under motorn ger jamn viktférdelning och lag
tyngdpunkt.

Uppfyller Euro lll:s tuffa avgaskrav
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o Kombinationen effektiv bransleinsprutning och trevagskatalysator i ljudddmparen
betyder mycket laga utslapp som klarar de stranga Euro-111-bestammelserna.

o 300-cellskatalysator ger en kompaktare storlek och lagre vikt jamfort med den tidigare
200-cellsenheten. Ljuddamparinsatserna ar anpassade for den nya katalysatorn.

CHASSI

LATTMANOVRERAT CHASSI

Nyckeln till ER-6n:s smidiga format ar den otroligt kompakta parallelltwinmotorn, som gor
det mojligt att anvanda en smal och latt ram. Resultatet & en hoj med dimensioner som en
400-kubikare och effekt som en 650-kubikare. ER-6n ar snéll och lattkérd for nybdrjaren,
samtidigt som den erbjuder massor av prestanda at den mer erfarna mc-akaren. Forbattringar i
ramen, svingarmen och fjadringen har lett till minskade vibrationer och lattare manévrering.
Det betyder att nya ER-6n blivit mer inbjudande &n nagonsin.

Ett kompakt mc-ekipage

« Den helt nya ramen har kvar de viktigaste konstruktions-detaljerna fran sin
foregangare. Tillsammans med den kompakta motorn gor den nya ramens eleganta
utformning att motorcykeln blir slank, lag, latt och kompakt.
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Tack vare den kompakta motorn kan en slank, nedbantad ram anvandas, vilket
gor att knan och fotter kan hallas ihop béttre.

Den kompakta motorn mojliggor ocksa en extremt kort hjulbas, vilket ger latt
och rapp mandvrering.

Eftersom en lang svingarm kan anvandas forbattras bade bakfjadringens
funktion och koregenskaperna.

3D-analys har anvants for att hitta ramens optimala styvhetsbalans, vilket i sin
tur bidrar till de suverdna kdregenskaperna.

Ramen ar tillverkad av hoghallfast stal, vilket gor att den viktmassigt kan
konkurrera med en aluminiumram.

Tack vare den enkla bakre stétddmparens placering och upphéngning kan
batteriet placeras bredvid stotdamparen i stéllet for under den. Denna eleganta
I6sning ger bade lagre sadelhdjd och slankare design.

« Samma forarvanliga egenskaper och genomtankta ergonomi som gor ER-6n sa kul att
kora, gor den ocksa idealisk som nybdrjarhoj.
o Kort hjulbas och sndv svéngradie bidrar till ER-6n:s smidiga manéverbarhet.



Minskade vibrationer

Gummifasten i stallet for styva fasten som dvre/bakre motorfasten minskar de
vibrationer som 6verfors till foraren via sadeln.

Styret &r gummiupphangt for att minska de vibrationer som overfors till styrhandtagen
och speglarna.

Bade forarens och passagerarens fotpinnar ar gummidverdragna for att minska
vibrationerna ytterligare.

Lattare mandévrering

Justeringar pa ramen minskar styvheten och forbattrar korkanslan, vilket bidrar till att
nya ER-6n ar sa latt att hantera.

En ny uppstyvad svingarm kompenserar for ramens minskade styvhet (som framfor
allt beror pa motorfastena i gummi). Totalt sett ar chassits styvhet samma som pa
tidigare modeller.

Instéliningarna for fram- och bakfjadring har setts dver, for att de skulle svara mot
andringarna i ramen och svingarmen. Tillsammans med den nya ramen resulterar allt i
enklare, forarvanligare mandvrering.

Pa ABS-modellerna ar fjadringen i framgaffeln nagot styvare for att optimera
bromsarnas prestanda.

Forarvanlig ergonomi

Korstallningen har designats med fokus pa att foraren ska kanna sig trygg. Ett idealiskt
forhallande mellan styrhandtagen, sadeln och fotpinnarna gor att korstallningen blir
bekvam och naturlig och passar de flesta forare.

Den smala ramen och kompakta motorn gér ER-6n till ett mycket smidigt mc-ekipage,
vilket gor att foraren kan halla ihop knana och fétterna ordentligt.

Tack vare den laga sitth6jden och slanka Gvergripande designen ar det latt att halla
bada fotterna stadigt pa vagen nar man stannat - ndgot som ar viktigt for manga forare.



o Tack vare att ramen smalnar av precis bakom tanken har sadelns utformning kunnat
forfinas, sa att det blir annu lattare att na ner med fétterna till vagen.

o Passagerarhandtagen i aluminium (tidigare plast) ar placerade lagre ner och har en ny
form, sa att de &r lattare att ta tag i nar ni ar tva pa motorcykeln. Den forbéttrade
sittkomforten for passageraren (tack vare det nya handtaget) gor det ocksa lattare for
foraren att kora med passagerare.

FJADRING / BROMSAR

Bromsar

o Dubbla 300 mm vagformade bromsskivor fram och 220 mm bladformade bromsskivor
bak ger massor med bromskraft — och ser dessutom snyggt ut.

o Utover de hogeffektiva bromsarna kan kunder som vill ha annu tryggare
bromsegenskaper vélja modeller med ABS fram och bak.

o Frambromshandtaget ar ledat (i stallet for ett utférande i ett stycke) och har andrad
placering for att huvudbromscylinderns kolv ska fungera jamnare.

» Bade standard- och ABS-modellerna anvénder en framre huvudbromscylinder med 14
mm Kkolv, och dubbelkolvsok med 27 mm kolvar fram.

e Bromsprestanda och kansla hos standardmodellerna ar samma som tidigare. Men hos
ABS-modellerna ger de nya huvudbromscylinder-kolvarna och de storre



bromsokskolvarna markbart béattre prestanda och kénsla i reglaget. Vid inbromsning
kommer responsen snabbt (minimalt spel i spaken) och sékert, och ett nytt,
uppgraderat ABS-program garanterar mycket konsekventa bromsprestanda. Allt
resulterar i en fantastisk vaghallning, speciellt pd vagar som inte haller samma klass
som tavlingsbanan.

DESIGN

skriva
VASSARE, AGGRESSIVARE LINJER

Samtidigt som ER-6n har kvar sin ursprungliga personlighet, har 2009 ars modell fatt tuffare,
mer “muskul6sa” kapor, som ger hojen en sportigare framtoning. Den tidigare mjuka
designen har blivit vassare och alla linjer pekar nu i fardriktningen, sa att cykeln far en
framatlutande look. Nya ER-6n har, precis som foregangaren, en enkel design utan
overflodiga utsmyckningar. Den nya, storre bransletanken, de bakatdragna kaporna och den
nya bakkapan gor att hojen ser ut att vara mer kompakt i langdled. Inget har lamnats at
slumpen pa nya ER-6n, vilket tydligt marks pa alla nya fina detaljer och den perfekta finishen.




Kaross

« De tva stralkastarna ar placerade ovanfor varandra och har fatt en mer vinklad
utformning med dubbla positionsljus. En ny stralkastar-kapa bidrar till det nya, fracka
utseendet.

o Brénsletanken &r lite hogre vilket understryker det kompakta utseendet. Att tanklocket
nu ligger i niva med tanken bidrar till de nya linjerna.

« Bakifran och fran sidan syns det tydligt att bakkapan och sadeln har ny design.
Bakljuset med lysdioder och bakre blinkers har fatt en ny, mer slimmad utformning.

» Kaporna har ny form och &r kantigare, vilket bidrar till ett modernare utseende med
framatlutande linjer. Kaporna har blivit nagot bredare for att kunna rymma den nya
kylaren.

« De framre korriktningsvisarna har fatt ny design och &r integrerade med kylarkaporna

o Blinkers med vitt glas och orangefargade lampor bidrar ytterligare till
kvalitetsintrycket.

» Attnya ER-6n ser sa kompakt ut i langdled beror pa de kortare front- och bakkaporna
och de kapor som &r dragna bakom framgaffellinjen.

o Léangre framskarm ger mindre smutssprut. Tvafargad design bidrar till att mc:n ser latt
och kompakt ut.

o Enny innerskarm har tillkommit, vilket bidrar bade till att halla undersidan av
bakkapan ren och till det sportiga utseendet.

» Bakpartiets tuffa look forstarks av en ny kapa for nummerplatsbelysningen och en
smalare bakre stankskarm.







Ram och bakre fjadring

Aven om ramen &r helt nydesignad, kanner man igen den fran foregéngaren. Och
precis som tidigare framhaver kaporna ramen, i stallet for att délja den.

Utformningen av ram, bakre fjadring och svingarm skapar en enhetlig linje som l6per
fran styret till det bakre navet.

En fackverksram av hoghallfast stal gor att hojen ser latt ut. 3D-analys har anvénts for
att de vi skulle kunna uppna optimala styvhets- och belastningsvarden.

Den forskjutna, enkla bakre stétdamparupphangningen rér sig mjukt fran ramen till
svingarmen.

Den forstarkta svingarmen av stal foljer ramens och den bakre stétdamparens linjer,
triangelformen som bildas bidrar till maskinens innovativa styling.

Svingarmen har nu D-form (i stallet for fyrkantsror). Den rérliknande utformningen av
den nya svingarmen och den omarbetade krdngningshdmmaren bidrar ytterligare till
kvalitetsintrycket.

Den eleganta designen av forarens och passagerarens fotpinne (utformad i ett stycke)
harmonierar med den nya svingarmen och krdngningsh&mmaren.

Finishen vid ramskarvarna ar mycket hdg, vilket 6kar cykelns detaljkvalitet
ytterligare.

Instrument

Instrumentpanelen har modernare design och instrumenten &r placerade pa ett nytt satt.
Hastighetsmataren har analog visning och vita lysdioder som bakgrundsbelysning - sa
att den blir lattavlast aven i morker. Multifunktionssk&drmen har barnstensfargad
bakgrundbelysning med bl a ny brénslemétare, digital varvraknare, klocka, vagmatare
och dubbla trippmatare.

En inre avskarmning i panelen ger ett stilrenare intryck.



Speglar
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« Backspeglarnas nya design liknar den pa vara sportmodeller Z1000 och Z750.
Speglarna sitter nu 20 mm langre ut fran centrumlinjen och ger darfor béttre sikt bakat.

o De snyggt bojda avgasréren och ljuddampararrangemanget under motorn bidrar till
ER-6n:s moderna styling.

Bromsar, hjul och dack
» Tre vagformade skivbromsar bidrar till hojens sportiga utseende.

Snygga 6-ekrade falgar gor att nya ER-6n ser latt ut, samtidigt som den ofjadrade
_ vikten halls nere.




Detaljer som bidrar till ER-6n:s snygga utseende

Den nya utformningen av styrfastet.

Huvudbromscylinderns behallare har fatt en ny, kurvig form.
Kopplingsreglaget &r nytt och har en mjukare design.
Gaffelns nedre andar har ny form (kring axeln).

Ny utformning av kedjejusteringen.

YTTERLIGARE FUNKTIONER

Motor

Finavstamt véxelspakslage ger smidigare véxlingar.

Automatisk tomgangsforhojning gor det lattare att starta och sakerstéller att
katalysatorn snabbt nar optimal temperatur.

Forenklat kylsystem leder kylvatskan genom vevhuset till cylindrar och topplock, utan
att yttre ledningar behdver anvandas.

En 180° vevaxel driver en balansaxel som ger motorn mjuk gang. Vattenpumpen drivs
fran hoger sida av balansaxeln.

Oljemunstycken i vevstakens dndar riktar olja mot kolvarnas undersida, vilket gor
kylningen effektivare.

Latta tdndstiftsmonterade tdndspolar ger intensiva gnistor och tar mindre plats.
Nykonstruerad lattvikts bréanslepump &r monterad i brénsletanken.

Stralkastarna justeras nu bakom stralkastarkapan. (Tidigare justerades hela
stralkastarenheten.)

Trots att en branslenivasensor tillkommit ar tankvolymen fortfarande densamma.
Tack vare fyra fastkrokar kan bagage eller en extra hjalm fastas pa sadeln.



o | forvaringsutrymmet under sadeln far ett U-las eller liknande plats.
o Kaorriktningsvisarna fungerar ocksa som varningsblinkers.

SPECIFIKATIONER

MOTOR

Motor, typ / antal cylindrarVatskekyld, 4-takts parallelltwin
Cylindervolym cm3 649 cm?3

Borrning x slag 83 x 60 mm
Kompressionsforhallande 11.3:1

Ventilsystem DOHC, 8 ventiler
Brénslesystem Brénsleinsprutning: 38 mm x 2 (Keihin)
Tandsystem Digitalt

Startsystem Elektrisk

Smarjning Tvangssmord, semi-vat sump
KRAFTOVERFORING

Kraftoverforing 6-vaxlad, retur

Slutvéaxel Sluten kedja

Primarvaxel 2.095 (88/42)

Véaxlar: 1:an 2.438 (39/16)

Véxlar: 2:an 1.714 (36/21)

Véaxlar: 3:an 1.333 (32/24)

Véxlar: 4:an 1.111 (30/27)

Véaxlar: 5:an 0.966 (28/29)

Véxlar: 6:an 0.852 (23/27)

Slutvéxel 3.067 (46/15)

Koppling Vit flerskivig, manuell

RAM

Ram Rorram i hoghallfast stal
Fjadringsvég fram 120 mm

Fjadringsvag bak 125 mm

Déck fram 120/70ZR17MI/C (58W)

Déck bak 160/60ZR17M/C (69W)

Gaffellutning/forsprang 24.5° / 102 mm

Styrutslag, véanster/hoger35° / 35°

FJADRING

Fjadring fram41 mm teleskopgaffel

Fjadring bak Liggande enkelstétdampare med justerbar returdampning

BROMSAR

B Dubbla halvflytande 300 mm vagformade bromsskivor

romsar, fram_
Tvakolvsok

Bromsar, bak 220 mm vagformad bromsskiva

Enklovsok
MATT
Emballagestorlek (L x B x H)2 100 mm x 760 mm x 1 100 mm
Axelavstand 1405 mm

Markfrigang 140 mm



Sitthojd 785 mm

Tjanstevikt 200 kg / 204 kg (ABS)
Bréansletank 15.5 litres
PRESTANDA

Effekt KW 53 kW {72.1 PS} /8,500 rpm
Vridmoment Nm66 N-m {6.7 kgf-m} / 7,000 rpm



