VN1700 VOYAGER - KAWASAKIS NYA
TUNGA V-TWINTOURER

Nya VN1700 Voyager har konstruerats for att inspirera mc-forare som gillar att dka mil efter
mil utan att trottas. Darfor erbjuder den hir nya mc:n allt som krévs for bekvam
langdistanskdrning, med eller utan passagerare.

VN1700Voyager dr Kawasakis forsta fullfjidrade V-twintourer. Den har en stor frontkapa
och vindruta, plus vindavvisare vid benen, som tillsammans ger mycket bra skydd mot viader
och vind. Toppbox, hdrda packviskor och dubbla handskfack innebér generdsa
forvaringsutrymmen med gott om plats for allt som behdvs for serids langdistanstouring.

Viktiga touringfunktioner som farthallare och 6-vixlad ldda med dvervéxel har kombinerats
med Kawasakis innovativa teknik. K-ACT (Kawasaki Advanced Coactive-braking
Technology) ABS kompletterar de hogeffektiva bromsarna med extra bromskontroll for trygg,
hogeffektiv inbromsning 1 alla situationer. Kawasakis forsta helt elektroniska
trottelventilsystem (ETV-system) ger jamn och naturlig respons fran motorn.

En ny vitskekyld V-twinmotor pa 1 700 kubik med lang slaglingd ger hdgre vridmoment och
effekt, vilket i sin tur innebdr battre omkornings-prestanda. Den nya motorn &r monterad i en
kompakt, 14tt ram som bidrar till att gora motorcykeln litt att kora.

Det var 60-talets amerikanska sportbilar som inspirerade oss att bygga VN1700 Voyager -
kaporna &r en stilstudie i mjuka 60-talslinjer. Bdde karossen och motorkdporna har utformats
med all den omsorg, bade nir det géller detaljer och hantverk, som du kan forvénta dig frén en
glidarhoj frdn Kawasaki.

Nya VN1700 Voyager ir en tvittikta V-twintourer och kombinerar Kawasakis tillforlitlighet
med de prestanda, den komfort och de funktioner som langdistanstouring kriver.

MOTOR



PRESTANDA OCH KORNING

VN1700:s nykonstruerade motor ar baserad pa motorn i VN2000. Den nya 1 700 kubikaren
ger avsevirt béttre effekt och vridmoment med suverdna omkdrningsprestanda som foljd.
Motorn dr monterad i en ny smidig ram med lag vikt. Den kompakta utformningen bidrar till
att géra Voyager enkel att kora och hantera.

Kraftfull 1700 kubiks V-twin

¥ gt

e Den vitsktekylda, langslagiga 1 700 kubiksmotorn med 8 ventiler och SOHC har
konstruerats for att leverera hogt vridmoment. Borrning och slaglédngd ligger pa 102 x
104 mm. Vridmomentet dr ca 15 % hogre 4n hos VN1600D.

o Ventilsystemet bygger pa det som sitter 1 VN2000, men ett SOHC-arrangemang
anvinds 1 stéllet for OHV {or en mer direkt motorkénsla och enklare kdrning pa
motorvag.

e Airboxar med stor volym finns pd vardera sidan av motorn.

e De dubbla ljudddmparna (en pa varje sida) bygger pa samma konstruktion som
VN2000:s ljudddmpare.

e En halvtorr oljesump (som den hos VN2000) har gjort att vevaxeln kunnat sinkas,
vilket mojliggdr ldngre slag, utan att motorns hdjd har okat.

o Béida kolvarna ér anslutna till en enda vevtapp. Primérbalansen ombesorjs av tva
balansaxlar.

e Iridiumtandstift med liten diameter gar langt in 1 forbrdnningskammaren. Det ger hog
forbranningseffektivitet, sdrskilt vid korning vid ldga varv (nédra tomgang).

o Remtransmissionen dr tyst och effektiv och bidrar till att reducera underhallsarbetet.
Med kolfiber i stéllet for kevlar som elastiskt material har remmen hog styrka
(draghallfastheten har 6kat med 40 %) samtidigt som den &r smal och l4tt. Remmens
bredd (28 mm) &r mer jdmforbar med den pd VN900-modellerna (26 mm) &n med den
pa VN2000 (40 mm).

o Kopplingen har sex dimpningsfjadrar for 3-stegs progressiv dimpning, som bidrar till
en mjukare kdnsla ndr man accelererar.



Suverana omkaorningsprestanda

 Intrimningen av motorn ger suverin acceleration i intervallet 80-113 km/h. Aven i
overvixelldge drar motorn starkt i detta hastighetsintervall, vilket gor det létt att kora
om 1 motorvigshastigheter.

CHASSI

Latthanterad

e Ramen ir redan fran borjan konstruerad for att vara sa l4tt och smal som mojligt och
antalet smidda delar har reducerats. De enda smidda delarna (neddtgéende rorets
skarv, motorféstena, sidstodsféstet, fastet for stotddmparen/bakskdrmen) dr omraden
som behover extra styrka. Den nya ramen é&r lattare &n hos VN1600A och har hogre
vridstyvhet.

e VNI1700 ar mer kompakt till sin utformning och har en kortare hjulbas &n bade
VN2000 och VN1600. Den kompaktare designen bidrar till géra motorcykeln mycket
lattkord.

o Kortare avstdnd mellan sadeln och ramens huvudrdr underlittar mandvrering vid laga
hastigheter, sérskilt i U-svingar.

o Att frontkdpan dr monterad péd ramen i stillet for pa styret bidrar till att gora
motorcykeln latt att mandvrera vid 1dga hastigheter.

e Valet av dick och fjadringens instdllning bidrar ocksa till att géra VN1700 sé lattkord.

TOURING-FUNKTIONER

Den hir hojen har ett antal funktioner som underléttar ldngdistanskorning och ger komfort for
forare och passagerare.

Vindskydd

o Stor vindruta och frontkdpa skyddar forare och passagerare mot vider och vind.
o Eftersom frontkdpan dr monterad p& ramen 6verfors eventuell vindturbulens till sjidlva
cykeln i stéllet for till styret, vilket bidrar till att foraren blir mindre trétt pa langfarder.



e Vindavvisare vid benen har lufthal som gor att luftflédet mot benen kan regleras.

Generdsa forvaringsutrymmen

e Den lasbara boxen pa 50 liter dr stor nog att rymma tva integralhjdlmar.

e Packviskorna (som Oppnas uppat) ar ocksé slutna och lasbara, och har en volym pa 38
liter styck.

o Ldasbara handskfack erbjuder praktisk forvaring av smésaker och tillbehor. iPod-uttag
(tillbehorsanslutning kravs) finns 1 handskfacket pé vinster sida.




Komfort

e Sadeln dr formgiven bdde for att vara bekvdm och for att det ska bli létt att nd ner med
fotterna till marken.

o Uppritt korstidllning och fotplattor bidrar till komforten vid langdistanskdrning.

o Det rymliga passagerarsitet har kompletterats med en stoppad packlada, som fungerar
som rygg- och armstod.

o Bakre fotplattor bidrar till passagerarens komfort.



e Dubbla reglerbara bakre luftstotddmpare gor att man aker bekvamt dven pa langturer.
6-vaxlad lada med 6vervaxel

e O6:ans vixel dr en Overvixel, som bidrar till problemfri kérning och battre
briansleekonomi vid kérning i motorvéagshastigheter.

Stor radie

e Enrymlig 20-liters bransletank erbjuder lang korstracka, vilket minimerar behovet av
tankningsstopp nir man vil kommer ut pa vigen.

FJADRING / BROMSAR

Bromsar (Voyager ABS)

o K-ACT (Kawasaki Advanced Coactive-braking Technology) ABS ger kontrollerad,
balanserad inbromsning i alla situationer. K-ACT ABS ir konstruerat for att
komplettera forarens bromskraft sa att inbromsningen blir sa effektiv som mojligt.

e Nar foraren anvinder bromshandtaget till frambromsen eller bromspedalen till
bakbromsen verkar bromsvétskan direkt pa bromsokets kolvar med hjilp av vanliga
bromssystem. Trycksensorer (en for den frimre bromshuvudcylindern och en for den
bakre) kdnner av hur mycket bromskraft foraren anviander. Sedan tar ECU:n hidnsyn
till hastigheten vid det 6gonblick nir inbromsningen pabdrjas (tack vare
hastighetssensorer pa framhjulet och bakhjulet) och bestimmer sedan hur mycket mer
bromskraft som behdvs for att inbromsningen ska bli maximalt effektiv. En motor
driver vitskepumpar i styrenheterna for bromstrycket fram och bak, sé att trycket dkas
pa det frimre hogra bromsoket (nédr bakpedalen anvénds) eller bakre oket (nér
framhandtaget anvénds) efter behov.

e Ytterligare tva trycksensorer (en mater vitsketrycket pd framre hogra bromsoket, den
andra miter de bakre bromsokets vitsketryck) ger aterkoppling till broms-ECU:n.

o K-ACT ABS omfattar ocksa lasningsfria bromsar, som forhindrar att hjulen laser sig
vid hérd inbromsning rakt fram.

e For maximal kontroll i sndva kurvor och U-svéngar kopplas K-ACT ABS-systemets
samverkansfunktion inte in 1 hastigheter under 20 km/h. ABS-funktionen kopplas ur
vid hastigheter under 6 km/h.




DESIGN

KAWASAKIS HANTVERKSSKICKLIGHET

Kawasakis glidarhojar har alltid visat prov pa god hantverksskicklighet och omsorg om
detaljer. VN1700 Voyager ir inget undantag. 60-talets amerikanska sportbilar fungerar som
designforebild, och alla ytor har muskuldsa linjer som stracker sig fran ena dnden av cykeln
till den andra. Precis som hos VN2000- och VN900-modellerna, har motorképorna och
karossen hos VN1700 Voyager utformats med storsta noggrannhet, inte bara for att hojarna
ska se bra ut, utan ocksa for att designen ska vara praktiskt och funktionellt tilltalande.

e Den grundldggande motorkonstruktionen har stor betydelse for en V-twinmotors
utseende. Tack vare en halvtorr oljesump har motorn kunnat konstrueras med langt
slag utan att hojden har okats.

o Airboxens dverdel och topplocken bildar en kurvlinje som sveper dver hela hojen.

e De kromade motorkdporna ar vilvda, vilket forstiarker den tredimensionella formen
och forhojer kvalitetsintrycket.

e Precis som pd VN2000 har kylflansarnas kanter genomgétt en speciell NC-behandling
som far dem att blénka i solskenet.

e Allaicke-kromade delar av motorn har mattsvarta ytor som framhiver de kromade
delarna ytterligare.

e Slimmad utformning av remdrivningen bidrar till det snygga utseendet, sérskilt pa
VN1700E.



e Den muskuldsa frontképan for tankarna till amerikanska 60-tals sportbilar med sin
runda, mjuka design. Kromade strélkastarképor och dubbla dimljus forstérker
retrolooken ytterligare.

e Den elegant formade brédnsletanken smalnar av bakat, vilket bidrar till VN1700-
modellens maffiga linjer. Brinsletankens design har stor betydelse for motorcykelns
kraftfulla utseende.

e Designmotivet pa framskérmen &r ytterligare ett bevis for Kawasakis
hantverksskicklighet.

o Frikostigt anvindande av krom kontrasterar snyggt med kapornas djupa, glainsande
lack. Forutom motorn dr motorbagarna och bakre skyddsbdgarna kromade, liksom
detaljer pa packviskorna och toppboxen. Aven boxens hallare #r helt kromad.

e Designen pa framskérmen fortsétter pa bakskérmen.

e VNI700 Voyager dr Kawasakis forsta V-twintourer med ett elegant diodbakljus.

o Forutom bakljuset &r ett stort diodbakljus pa boxens baksida mycket framtraddande och
bidrar till VN1700 Voyagers utseende.




e Instrumentens utformning med stora runda métare gor att VN1700 Voyagers
instrumentpanel pdminner om de som sitter i mer klassiska fordon. Retrointrycket
forstirks ytterligare av typsnittet i matarna. Till och med radion har ett klassiskt
utseende och pdminner om 8-trackspelare frin 60-talet.

YTTERLIGARE FUNKTIONER

EN REVOLUTION BLAND GLIDARHOJAR.
VN1700 VOYAGER AR FULLMATAD MED AVANCERAD TEKNIK

VN1700 Voyager ér en toppmodell med flera helt nyutvecklade system, varav ndgra anvédnds
for forsta gdngen av Kawasaki. K-ACT (Kawasaki Advanced Coactive-braking Technology)
ABS sikerstiller jimn bromskontroll for sédker och hogeffektiv inbromsning. Kawasakis
forsta helt elektroniska trottelventilsystem ger mjuk och naturlig motor-respons och
problemfria kallstarter. Farthallare och instrumentering med manga funktioner, komplett med
ett ljudsystem som dr kompatibelt med iPod och andra system, &r ocksa standard.



ETV-system (elektronisk trottelventil)

Kawasakis forsta helt elektroniska trottelmandvreringssystem gor att ECU-enheten
kan styra volymen av bade brénslet (via bransleinsprutare) och luften (via
trottelventiler) som tillfors till motorn. Idealiska bréansleinsprutnings- och
trottelventillagen leder till mjuk, naturlig respons frdn motorn.

Tack vare styrningen av bréansleinsprutning och luftflode kan dven tomgangsvarvet
styras med precision ndr motorn &r kall.

Det enkla systemet gor det latt att inforliva andra system, som t ex farthallare (se
nedan).

Nar gashandtaget vrids aktiveras en gasskiva pa trottelhuset.
Accelerationslagesgivaren (APS), som ocks4 sitter pa trottelhuset, skickar en signal till
ECU, som sedan reglerar trottelventilerna via en likstrémsmotor. ECU-enheten fér
bekriftelse om gasliget av trottellagesgivaren (TPS).

Redundans i1 systemet (APS och TPS sdnder tva uppséattningar signaler vardera till
ECU-enheten) sdkerstéller att viss styrning uppréatthélls dven vid en funktionsstorning.
Eftersom gashandtaget &r anslutet till kablar dr kdnslan 1 handtaget samma som vid ett
kabelmanovrerat gasspjéll av standardtyp.

Farthallare

Farthallaren mandvreras bekvimt med hoger handtag och kan kopplas in mellan 47
km/h och 137 km/h 1 3:ans vixel eller hogre.

Om bromshandtaget, kopplingsreglaget eller bakbromspedalen anvénds kopplas
farthéllaren ur. Att sla av gasen forbi “nollgas”-laget ér ett annat sitt att koppla ur
farthéllaren.

Instrumentering med manga funktioner och ljudsystem

Multifunktionsdisplayen (LCD) i instrumentpanelens mitt mandvreras med ett reglage
pa hoger handtag. Den har bland annat vixelldgesindikator, klocka, vigmétare, dubbla



trippmaétare, plus visare for aterstdende korstracka och genomsnittlig
bransleforbrukning.

Om du trycker reglaget S” at vanster ("MODE-A”) vaxlar mellandisplayen mellan
"RANGE” (4terstdende korstracka) och ’AVERAGE” (geomsnittlig
bransleforbrukning). Om du trycker reglaget S at hoger ("MODE-B”) vixlar den
ovre displayen fran ”ODO” till "TRIP-A” till "TRIP-B” och tillbaka.

Ljudsystemet har dubbla hogtalare och radio (FM/AM/WX i Nordamerika,
FM/MW/LW i Europa och FM/AM 1 Australien) och dr kompatibelt med iPod, XM-
tuner och Cb-radio.

Ljudsystemet mandvreras enkelt och bekvimt med ett reglage pa vénster handtag.
Tandningsnyckeln kan tas ut i laget "ON” sé att nyckelknippan inte repar den lyxiga,
kromade ytan kring tdindningen da motorn &r igdng. Nar tdndningsvredet vrids till liget
”OFF” stdngs motorn av, och sedan maste du anvidnda nyckeln for att starta
motorcykeln igen. Nér nyckeln ér 1 1dget ”ACC” kan t ex ljudanldggning mm
anviandas medan motorn ar avstingd.

Det finns en sérskild pa- och av-knapp for de dubbla 35 W dimljusen, som kan
regleras i hojdled.

ACG-enheten, med magneter tillverkade av séllsynta metaller, ldmnar 155 W {or
stromforsorjning av accessoarer. Ett 12 V-uttag under handskfacket pa hoger sida
tjdnar som stromkalla for extra tillbehor.

Skydd fram och bak bidrar till att skydda kaporna vid en stillastdende tippning.




SPECIFIKATIONER

MOTOR

Motor, typ / antal cylindrarVétskekyld, 4-takts V-twinmotor
Cylindervolym cm? 1 700 cm?

Borrning x slag 102 x 104 mm
Kompressionsforhédllande 9.5:1

Ventilsystem Enkel overliggande kamaxel (SOHC), 8 ventiler
Brénslesystem Brénsleinsprutning: ¢ 42 mm x 2
Téndsystem Digital

Startsystem Elektrisk

Smorjning Trycksmdrjning, halvtorr sump
KRAFTOVERFORING

Kraftoverforing 6-vixlad, retur

Slutvixel Rem

Primérvixel 1.515 (50/33)

Vixlar: 1:an 3.077 (40/13)

Vixlar: 2:an 1.900 (38/20)

Vixlar: 3:an 1.407 (38/27)

Vixlar: 4:an 1.143 (32/28)

Vixlar: 5:an 0.967 (29/30)

Vixlar: 6:an 0.806 (29/36)

Slutviéxel 2.250 (72/32)

Koppling Vat, flerskivig, manuell

RAM

Ram Dubbel vaggram, stal
Fjadringsvig fram 140 mm

Fjadringsvig bak 80 mm

Dick fram 130/90B16M/C 67H

Dick bak 170/70B16M/C 75H

Gaffellutning/forsprang 30° / 177 mm
Styrutslag, vianster/hoger35° / 35°
FJADRING
Fjadring fram45 mm teleskopgaffel
g Svingarm med dubbla luftstotddmpare
Fjadring bak Returddmpning: 4-stegs



BROMSAR

Dubbla 300 mm-skivor
Dubbel 4-kolv

Enkel skiva 300 mm
Dubbelkol

Bromsar, fram

Bromsar, bak

MATT
Brinsletank?20 liter



