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150 SX 250 SX505 XC-F450 SX-F250 SX-F 125 SX
4STROKE

450 SX-F
MODEL

250 SX
MODEL

MODELMODELMODELMODELMODEL MODEL

Du “Ready to Race” littéralement. Avec son moteur de 250 cc ultrapuissant en confi guration DOHC, ce très vif 4T se 
propulse là où certains 2T capitulent. La grande classe pour la 250 SX-F avec son sabot moteur intégré, les tés de fourche 
anodisés orange et la déco “usine”.

Moteur 250 SX

La technologie 2-Temps va encore faire des émules 

cette saison. Les bonus : la commande de la valve 

d’échappement réglable en développé de puissance 

“soft” ou “hard” et la sélect ion de la cartogra-

phie d’al lumage. Question caractér ist ique 

moteur, r ien n’a été la issé au hasard.

MOTORISATION
 MOTEUR
 CYLINDRÉE
 ALÉSAGE / COURSE
 COMPRESSION
 DÉMARRAGE / BATTERIE
 BOÎTE
 CARBURATEUR
 DISTRIBUTION
 GRAISSAGE
 GRAISSAGE DE LA BOÎTE DE VITESSES 2T
 HUILE DE MOTEUR
 TRANSMISSION PRIMAIRE
 TRANSMISSION SECONDAIRE
 REFROIDISSEMENT
 EMBRAYAGE
 ALLUMAGE
PARTIE CYCLE
 CADRE
 PARTIE ARRIÈRE DU CADRE
 GUIDON
 SUSPENSION AVANT
 SUSPENSION ARRIÈRE
 DÉBATTEMENT AVANT / ARRIÈRE
 FREINS AVANT / ARRIÈRE
 JANTES AVANT / ARRIÈRE
 PNEUS AVANT / ARRIÈRE
 CHAÎNE
 POT D’ÉCHAPPEMENT
 ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
 EMPATTEMENT
 GARDE AU SOL
 HAUTEUR DE SELLE À VIDE
 CAPACITÉ DU RÉSERVOIR
 POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

Monocylindre, 2 temps
143,6 cc
56 / 58,5 mm
-
Kick
6 vitesses
Keihin PWK-S 38 AG
Commande de valve d’échappement
Par mélange 1 : 40
Motorex, SAE 15W-50
-
23 : 73
14 : 50
Liquide
Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium
Renthal, Aluminium Ø 28 / 22 mm
WP USD Ø 48 mm
Amortisseur WP-PDS
300 / 335 mm
Freins à disque 260 / 220 mm
1,60 x 21"; 2,15 x 19" Excel 
80/100-21"; 100/90-19"
Chaîne 5/8 x 1/4"
Aluminium
63°
1.471 ± 10 mm
390 mm
985 mm
ca. 8 litres
ca. 90,8 kg (sans essence) 

MOTORISATION
 MOTEUR
 CYLINDRÉE
 ALÉSAGE / COURSE
 COMPRESSION
 DÉMARRAGE / BATTERIE
 BOÎTE
 CARBURATEUR
 DISTRIBUTION
 GRAISSAGE
 GRAISSAGE DE LA BOÎTE DE VITESSES 2T
 HUILE DE MOTEUR
 TRANSMISSION PRIMAIRE
 TRANSMISSION SECONDAIRE
 REFROIDISSEMENT
 EMBRAYAGE
 ALLUMAGE
PARTIE CYCLE
 CADRE
 PARTIE ARRIÈRE DU CADRE
 GUIDON
 SUSPENSION AVANT
 SUSPENSION ARRIÈRE
 DÉBATTEMENT AVANT / ARRIÈRE
 FREINS AVANT / ARRIÈRE
 JANTES AVANT / ARRIÈRE
 PNEUS AVANT / ARRIÈRE
 CHAÎNE
 POT D’ÉCHAPPEMENT
 ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
 EMPATTEMENT
 GARDE AU SOL
 HAUTEUR DE SELLE À VIDE
 CAPACITÉ DU RÉSERVOIR
 POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

Monocylindre, 4 temps
477,5 cc
100 / 60,8 mm
12,5 : 1
Démarreur électrique / 12 V 4 Ah
5 vitesses
Keihin FCR-MX 41
4 soupapes / DOHC avec leviers d’entraînement
Sous pression avec 3 pompes à huile
-
Motorex, SAE 15W-50
29 : 74
14 : 52
Liquide
Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium
Neken, Aluminium Ø 28 / 22 mm
WP USD Ø 48 mm
Amortisseur WP-PDS
300 / 335 mm
Freins à disque 260 / 220 mm
1,60 x 21"; 2,15 x 18" Excel 
80/100-21"; 110/100-18"
Chaîne 5/8 x 1/4"
Aluminium
63,5°
1.475 ± 10 mm
380 mm
985 mm
ca. 9 litres
ca. 108,3 kg (sans essence)

MOTORISATION
 MOTEUR
 CYLINDRÉE
 ALÉSAGE / COURSE
 COMPRESSION
 DÉMARRAGE / BATTERIE
 BOÎTE
 CARBURATEUR
 DISTRIBUTION
 GRAISSAGE
 GRAISSAGE DE LA BOÎTE DE VITESSES 2T
 HUILE DE MOTEUR
 TRANSMISSION PRIMAIRE
 TRANSMISSION SECONDAIRE
 REFROIDISSEMENT
 EMBRAYAGE
 ALLUMAGE
PARTIE CYCLE
 CADRE
 PARTIE ARRIÈRE DU CADRE
 GUIDON
 SUSPENSION AVANT
 SUSPENSION ARRIÈRE
 DÉBATTEMENT AVANT / ARRIÈRE
 FREINS AVANT / ARRIÈRE
 JANTES AVANT / ARRIÈRE
 PNEUS AVANT / ARRIÈRE
 CHAÎNE
 POT D’ÉCHAPPEMENT
 ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
 EMPATTEMENT
 GARDE AU SOL
 HAUTEUR DE SELLE À VIDE
 CAPACITÉ DU RÉSERVOIR
 POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

Monocylindre, 4 temps
449,3 cc
97 / 60,8 mm
12,5 : 1
Démarreur électrique / 12 V 4 Ah
4 vitesses
Keihin FCR-MX 41
4 soupapes / DOHC avec leviers d’entraînement
Sous pression avec 3 pompes à huile
-
Motorex, SAE 10W-50
29 : 74
14 : 52
Liquide
Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium
Renthal, Aluminium Ø 28 / 22 mm
WP USD Ø 48 mm
Amortisseur WP-PDS
300 / 335 mm
Freins à disque 260 / 220 mm
1,60 x 21"; 2,15 x 19" Excel 
80/100-21"; 110/90-19"
Chaîne 5/8 x 1/4"
Aluminium
63,5°
1.475 ± 10 mm
380 mm
985 mm
ca. 8 litres
ca. 104,6 kg (sans essence)

MOTORISATION
 MOTEUR
 CYLINDRÉE
 ALÉSAGE / COURSE
 COMPRESSION
 DÉMARRAGE / BATTERIE
 BOÎTE
 CARBURATEUR
 DISTRIBUTION
 GRAISSAGE
 GRAISSAGE DE LA BOÎTE DE VITESSES 2T
 HUILE DE MOTEUR
 TRANSMISSION PRIMAIRE
 TRANSMISSION SECONDAIRE
 REFROIDISSEMENT
 EMBRAYAGE
 ALLUMAGE
PARTIE CYCLE
 CADRE
 PARTIE ARRIÈRE DU CADRE
 GUIDON
 SUSPENSION AVANT
 SUSPENSION ARRIÈRE
 DÉBATTEMENT AVANT / ARRIÈRE
 FREINS AVANT / ARRIÈRE
 JANTES AVANT / ARRIÈRE
 PNEUS AVANT / ARRIÈRE
 CHAÎNE
 POT D’ÉCHAPPEMENT
 ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
 EMPATTEMENT
 GARDE AU SOL
 HAUTEUR DE SELLE À VIDE
 CAPACITÉ DU RÉSERVOIR
 POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

Monocylindre, 4 temps
248,6 cc
76 / 54,8 mm
12,8 : 1
Kick
6 vitesses
Keihin FCR-MX 39
4 soupapes / DOHC avec leviers d’entraînement
Sous pression avec 2 pompes à huile
-
Motorex, SAE 10W-50
22 : 68
13 : 48
Liquide
Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium
Renthal, Aluminium Ø 28 / 22 mm
WP USD Ø 48 mm
Amortisseur WP-PDS
300 / 335 mm
Freins à disque 260 / 220 mm
1,60 x 21"; 2,15 x 19" Excel 
80/100-21"; 100/90-19"
Chaîne 5/8 x 1/4"
Aluminium
63,5°
1.475 ± 10 mm
380 mm
985 mm
ca. 8 litres
ca. 98 kg (sans essence)

MOTORISATION
 MOTEUR
 CYLINDRÉE
 ALÉSAGE / COURSE
 COMPRESSION
 DÉMARRAGE / BATTERIE
 BOÎTE
 CARBURATEUR
 DISTRIBUTION
 GRAISSAGE
 GRAISSAGE DE LA BOÎTE DE VITESSES 2T
 HUILE DE MOTEUR
 TRANSMISSION PRIMAIRE
 TRANSMISSION SECONDAIRE
 REFROIDISSEMENT
 EMBRAYAGE
 ALLUMAGE
PARTIE CYCLE
 CADRE
 PARTIE ARRIÈRE DU CADRE
 GUIDON
 SUSPENSION AVANT
 SUSPENSION ARRIÈRE
 DÉBATTEMENT AVANT / ARRIÈRE
 FREINS AVANT / ARRIÈRE
 JANTES AVANT / ARRIÈRE
 PNEUS AVANT / ARRIÈRE
 CHAÎNE
 POT D’ÉCHAPPEMENT
 ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
 EMPATTEMENT
 GARDE AU SOL
 HAUTEUR DE SELLE À VIDE
 CAPACITÉ DU RÉSERVOIR
 POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

Monocylindre, 2 temps
124,8 cc
54 / 54,5 mm
-
Kick
6 vitesses
Keihin PWK-S 38 AG
Commande de valve d’échappement
Par mélange 1 : 40
Motorex, SAE 15W-50
-
23 : 73
13 : 50
Liquide
Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium
Renthal, Aluminium Ø 28 / 22 mm
WP USD Ø 48 mm
Amortisseur WP-PDS
300 / 335 mm
Freins à disque 260 / 220 mm
1,60 x 21"; 2,15 x 19" Excel 
80/100-21"; 100/90-19"
Chaîne 5/8 x 1/4"
Aluminium
63°
1.471 ± 10 mm
390 mm
985 mm
ca. 8 litres
ca. 90,8 kg (sans essence)

MOTORISATION
 MOTEUR
 CYLINDRÉE
 ALÉSAGE / COURSE
 COMPRESSION
 DÉMARRAGE / BATTERIE
 BOÎTE
 CARBURATEUR
 DISTRIBUTION
 GRAISSAGE
 GRAISSAGE DE LA BOÎTE DE VITESSES 2T
 HUILE DE MOTEUR
 TRANSMISSION PRIMAIRE
 TRANSMISSION SECONDAIRE
 REFROIDISSEMENT
 EMBRAYAGE
 ALLUMAGE
PARTIE CYCLE
 CADRE
 PARTIE ARRIÈRE DU CADRE
 GUIDON
 SUSPENSION AVANT
 SUSPENSION ARRIÈRE
 DÉBATTEMENT AVANT / ARRIÈRE
 FREINS AVANT / ARRIÈRE
 JANTES AVANT / ARRIÈRE
 PNEUS AVANT / ARRIÈRE
 CHAÎNE
 POT D’ÉCHAPPEMENT
 ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
 EMPATTEMENT
 GARDE AU SOL
 HAUTEUR DE SELLE À VIDE
 CAPACITÉ DU RÉSERVOIR
 POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

Monocylindre, 2 temps
249 cc
66,4 / 72 mm
-
Kick
5 vitesses
Keihin PWK 36 S AG
Commande de valve d’échappement TVC
Par mélange 1 : 60
Motorex, SAE 15W-50
-
26 : 72
13 : 48
Liquide
Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium
Renthal, Aluminium Ø 28 / 22 mm
WP USD Ø 48 mm
Amortisseur WP-PDS
300 / 335 mm
Freins à disque 260 / 220 mm
1,60 x 21"; 2,15 x 19" Excel 
80/100-21"; 110/90-19"
Chaîne 5/8 x 1/4"
Aluminium
63,5°
1.475 ± 10 mm
385 mm
985 mm
ca. 8 litres
ca. 95,4 kg (sans essence)

Un nouvel étr ier deux pistons de Brembo y 

compris le nouveau maître cyl indre au guidon : 

plus de f inesse et de sensibi l i té et moins d’effort . 

Avec l ’étr ier à un piston à l ’arr ière et les disques 

Wave, une force de freinage exceptionnel le.

Fourche USD de 48 mm à réglage intégral avec 

technologie “cartouche fermée”, sett ing amél ioré. 

La géométr ie s’adapte à la perfect ion au terrain et 

au pi lote grâce aux tés de fourche tai l lés dans 

la masse réglables.

Moteur 450 SX-F

Le moteur de la 450 SX-F marque un jalon dans le monde du motocross. 

En configurat ion DOHC et encore opt imisé avec un beau paquet de 

technologie innovante, i l  représente le nec plus ultra en développé de 

puissance. I l  offre beaucoup de force, et une réponse immédiate à

l ’accélérat ion. Vous en aurez sous la poignée ! La cer ise sur le gâteau : 

le démarreur électr ique.
Ce n’est pas une moto, c’est une machine de course, redoutable sur tous 
les circuits. Un moteur révolutionnaire, un châssis extrêmement léger et 
une partie cycle futuriste. La 450 SX-F millésime 2009 (tout comme la 
250 SX-F) est complètement axée sur les victoires en série en MX1 dès sa 
sortie d’usine : équipée des PowerParts de qualité !
Petit résumé : sabot en aluminium, tés de fourche orange taillés dans la 
masse, mousse de guidon, protège-mains et la selle SXS spécialement 
conçue pour la compétition. Un look d’enfer sans équivoque : celui des 
champions. Touche fi nale à l’image qui va en faire trembler plus d’un sur 
la grille : la nouvelle déco “usine” longue durée grâce à la technologie 
in-Mould.

250 SX-F 450 SX-F 505 XC-F 150 SX 250 SX125 SX

Les motos présentées dans ce catalogue ne sont pas homologuées pour l’immatriculation routière.
Lors de l’achat d’une moto, il est indispensable d’observer les consignes et les avertissements de danger du manuel d’utilisation. Les motos présentées en photo sont pour certaines équipées d’options 
spéciales en supplément de prix. Toutes les indications sur le volume de livraison, l’aspect, les performances, les dimensions et les poids des motos correspondent aux catalogues autrichiens de KTM à la date 
de leur édition et représentent une information sans engagement. Sous toutes réserves de modifi cations. Veuillez noter que les spécifi cations des modèles peuvent varier d’un pays à l’autre.

Freins

Fourche

Cadre très léger et robuste en chrome-molybdène, 

tubes latéraux oval isés surdimensionnés. Des

protect ions de cadre protègent le revêtement

thermolaqué.

Cadre

L’amort isseur PDS de WP à réglage intégral procure 

un grand confort et des réserves supplémentaires 

grâce à l ’opt imisat ion de la mise au point .

Amort isseur
Le nouveau col lecteur d’échappement en t i tane 

superléger avec le système innovant HRPS (Header 

Pipe Resonator System) de KTM réduit le bruit aux 

l imites prescrites en compétit ion. 

     (*uniquement pour la 450 SX-F)

Freins

L’atout dans la manche pour la victoire en MX1. Technologie révolutionnaire pour le moteur, un châssis superléger, une 
partie cycle de haut niveau et des PowerParts montées de série : la 450 SX-F part directement dans le clan des gagnants. 
Et avec le démarreur électrique, le kick, c’est du passé.

Un modèle exclusif réservé à ceux qui en veulent toujours plus. Du quatre temps pur jus, assisté par un châssis première 
classe et une partie cycle innovante. Pour les circuits de motocross et les courses de cross-country – la 505 XC-F avec sa 
nouvelle boîte 5 vitesses donne toujours le ton.

Allez voir un peu du côté de cette moto si vous voulez monter sur un podium de MX2. La nouvelle 125 SX va faire fureur, 
et pas seulement grâce à sa partie cycle. Ce petit 2T est ultraléger, méga-agile, et en convainc plus d’un avec une 
puissance sur laquelle de bons 4T se cassent les dents. 

Deux en un : la 150 SX. Elle réunit la maniabilité aisée d’une 125 et une puissance qui frise celle d’une 250. Le moteur et 
le châssis repensés en profondeur et sa simplicité d’entretien la rendent redoutable pour ses adversaires.

Dans cette moto, tout est simplement parfait ! 
Elle est robuste, avec un cadre léger et une partie 
cycle optimisée, une technologie alliant génie et 
simplicité – de nombreux 4T n’ont qu’à bien se 
tenir ! 

Fourche

Col lecteur 
d’échappement

Cadre

Amort isseur

Votre garant pour le podium. Les autres pilotes de MX1 vont avoir fort à faire, car côté technologie, la 
250 SX célèbre pour sa puissance a encore été améliorée. Robuste, avec un cadre ultra-léger et une partie 
cycle optimisée, la 250 SX s’inscrit dans le renouveau du 2T en motocross !

PH
OT

O:
 H

. M
IT

TE
RB

AU
ER

, R
. S

CH
ED

L

Le premier plein de 
tous les moteurs KTM.

Col lecteur d’échappement*
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