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505 XC-F 125 SX ' 150 SX

Deux en un : la 150 SX. Elle réunit la maniabilité aisée d’une 125 et une puissance qui frise celle d'une 250. Le moteur et
le chassis repensés en profondeur et sa simplicité d’entretien la rendent redoutable pour ses adversaires.

0 SX-F 450 SX-F

['atout dans la manche pour la victoire en MX1. Technologie révolutionnaire pour le moteur, un chassis superléger, une
partie cycle de haut niveau et des PowerParts montées de série : a 450 SX-F part directement dans le clan des gagnants.
Et avec le démarreur électrique, le kick, c’est du passé.

Votre garant pour le podium. Les autres pilotes de MX1 vont avoir fort a faire, car coté technologie, la
250 SX célebre pour sa puissance a encore été améliorée. Robuste, avec un cadre ultra-Iéger et une partie
cycle optimisée, la 250 SX s'inscrit dans le renouveau du 2T en motocross !

Allez voir un peu du coté de cette moto si vous voulez monter sur un podium de MX2. La nouvelle 125 SX va faire fureur,
et pas seulement grace a sa partie cycle. Ce petit 2T est ultraléger, méga-agile, et en convainc plus d’un avec une
puissance sur laquelle de bons 4T se cassent les dents.

Un modele exclusif réservé a ceux qui en veulent toujours plus. Du quatre temps pur jus, assisté par un chassis premiére
classe et une partie cycle innovante. Pour les circuits de motocross et les courses de cross-country — la 505 XC-F avec sa
nouvelle boite 5 vitesses donne toujours le ton.

Du “Ready to Race” littéralement. Avec son moteur de 250 cc ultrapuissant en configuration DOHC, ce trés vif 4T se
propulse la ot certains 2T capitulent. La grande classe pour la 250 SX-F avec son sabot moteur intégré, les tés de fourche
anodisés orange et la déco “usine”.
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MOTEUR

CYLINDREE
ALESAGE/COURSE
COMPRESSION
DEMARRAGE/BATTERIE
BOITE

CARBURATEUR
DISTRIBUTION

GRAISSAGE

GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES 2T
HUILE DE MOTEUR
TRANSMISSION PRIMAIRE
TRANSMISSION SECONDAIRE
REFROIDISSEMENT
EMBRAYAGE

ALLUMAGE

PARTIE CYCLE

CADRE

PARTIE ARRIERE DU CADRE
GUIDON

SUSPENSION AVANT
SUSPENSION ARRIERE
DEBATTEMENT AVANT/ARRIERE
FREINS AVANT/ARRIERE
JANTES AVANT/ARRIERE
PNEUS AVANT/ARRIERE
CHAINE

POT D’ECHAPPEMENT

ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
EMPATTEMENT

GARDE AU SOL

HAUTEUR DE SELLE A VIDE
CAPACITE DU RESERVOIR
POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

Monocylindre, 4 temps

2486 cc

76/54,8 mm

12,8:1

Kick

6 vitesses

Keihin FCR-MX 39

4 soupapes/DOHC avec leviers d'entrainement
Sous pression avec 2 pompes a huile

Motorex, SAE 10W-50

22:68

13:48

Liquide

Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium

Renthal, Aluminium @ 28/22 mm
WP USD @ 48 mm

Amortisseur WP-PDS

300/335 mm

Freins a disque 260/220 mm
1,60% 21" 2,15 19" Excel
80/100-21"; 100/90-19"

Chaine 5/8 x 1/4"

Aluminium

63,5°

1.475 +10 mm

380 mm

985 mm

ca. 8 litres

ca. 98 kg (sans essence)

MOTEUR

CYLINDREE
ALESAGE/COURSE
COMPRESSION
DEMARRAGE/BATTERIE
BOITE

CARBURATEUR
DISTRIBUTION

GRAISSAGE

GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES 2T
HUILE DE MOTEUR
TRANSMISSION PRIMAIRE
TRANSMISSION SECONDAIRE
REFROIDISSEMENT
EMBRAYAGE

ALLUMAGE

PARTIE CYCLE

CADRE

PARTIE ARRIERE DU CADRE
GUIDON

SUSPENSION AVANT
SUSPENSION ARRIERE
DEBATTEMENT AVANT/ARRIERE
FREINS AVANT/ARRIERE
JANTES AVANT/ARRIERE
PNEUS AVANT/ARRIERE
CHAINE

POT D’ECHAPPEMENT

ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
EMPATTEMENT

GARDE AU SOL

HAUTEUR DE SELLE A VIDE
CAPACITE DU RESERVOIR
POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

Monocylindre, 4 temps

4493 cc

97/60,8 mm

12,5:1

Démarreur électrique/12 V 4 Ah

4 vitesses

Keihin FCR-MX 41

4 soupapes/DOHC avec leviers d’entrainement
Sous pression avec 3 pompes a huile

Motorex, SAE 10W-50

29:74

14:52

Liquide

Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium

Renthal, Aluminium @ 28/22 mm
WP USD @ 48 mm

Amortisseur WP-PDS

300/335 mm

Freins a disque 260/220 mm
1,60%21"; 2,15 19" Excel
80/100-21"; 110/90-19"

Chaine 5/8 x 1/4"

Aluminium

63,5°

1.475 + 10 mm

380 mm

985 mm

ca. 8 litres

ca. 104,6 kg (sans essence)

MOTEUR

CYLINDREE
ALESAGE/COURSE
COMPRESSION
DEMARRAGE/BATTERIE
BOITE

CARBURATEUR
DISTRIBUTION

GRAISSAGE

GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES 2T
HUILE DE MOTEUR
TRANSMISSION PRIMAIRE
TRANSMISSION SECONDAIRE
REFROIDISSEMENT
EMBRAYAGE

ALLUMAGE

PARTIE CYCLE

CADRE

PARTIE ARRIERE DU CADRE
GUIDON

SUSPENSION AVANT
SUSPENSION ARRIERE
DEBATTEMENT AVANT/ARRIERE
FREINS AVANT/ARRIERE
JANTES AVANT/ARRIERE
PNEUS AVANT/ARRIERE
CHAINE

POT D’ECHAPPEMENT

ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
EMPATTEMENT

GARDE AU SOL

HAUTEUR DE SELLE A VIDE
CAPACITE DU RESERVOIR
POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)
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Monocylindre, 4 temps

4775 cc

100/60,8 mm

12,5:1

Démarreur électrique/12 V 4 Ah

5 vitesses

Keihin FCR-MX 41

4 soupapes/DOHC avec leviers d’entrainement
Sous pression avec 3 pompes a huile

Motorex, SAE 15W-50

29:74

14:52

Liquide

Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium

Neken, Aluminium @ 28/22 mm
WP USD @ 48 mm

Amortisseur WP-PDS

300/335 mm

Freins a disque 260/220 mm
1,60%21"; 2,15 18" Excel
80/100-21"; 110/100-18"
Chaine 5/8 x 1/4"

Aluminium

63,5°

1.475+10 mm

380 mm

985 mm

ca. 9 litres

ca. 108,3 kg (sans essence)

MOTEUR

CYLINDREE
ALESAGE/COURSE
COMPRESSION
DEMARRAGE/BATTERIE
BOITE

CARBURATEUR
DISTRIBUTION

GRAISSAGE

GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES 2T
HUILE DE MOTEUR
TRANSMISSION PRIMAIRE
TRANSMISSION SECONDAIRE
REFROIDISSEMENT
EMBRAYAGE

ALLUMAGE

PARTIE CYCLE

CADRE

PARTIE ARRIERE DU CADRE
GUIDON

SUSPENSION AVANT
SUSPENSION ARRIERE
DEBATTEMENT AVANT/ARRIERE
FREINS AVANT/ARRIERE
JANTES AVANT/ARRIERE
PNEUS AVANT/ARRIERE
CHAINE

POT D’ECHAPPEMENT

ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
EMPATTEMENT

GARDE AU SOL

HAUTEUR DE SELLE A VIDE
CAPACITE DU RESERVOIR
POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

Monocylindre, 2 temps

1248 cc

54/54.5 mm

Kick

6 vitesses

Keihin PWK-S 38 AG

Commande de valve d’échappement
Par mélange 1:40

Motorex, SAE 15W-50

23:73

13:50

Liquide

Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium

Renthal, Aluminium @ 28/22 mm
WP USD @ 48 mm

Amortisseur WP-PDS

300/335 mm

Freins a disque 260/220 mm
1,60x21" 2,15% 19" Excel
80/100-21"; 100/90-19"

Chaine 5/8 x 1/4"

Aluminium

63°

1.471 + 10 mm

390 mm

985 mm

ca. 8 litres

ca. 90,8 kg (sans essence)

MOTEUR

CYLINDREE
ALESAGE/COURSE
COMPRESSION
DEMARRAGE/BATTERIE
BOITE

CARBURATEUR
DISTRIBUTION

GRAISSAGE

GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES 2T
HUILE DE MOTEUR
TRANSMISSION PRIMAIRE
TRANSMISSION SECONDAIRE
REFROIDISSEMENT
EMBRAYAGE

ALLUMAGE

PARTIE CYCLE

CADRE

PARTIE ARRIERE DU CADRE
GUIDON

SUSPENSION AVANT
SUSPENSION ARRIERE
DEBATTEMENT AVANT/ARRIERE
FREINS AVANT/ARRIERE
JANTES AVANT/ARRIERE
PNEUS AVANT/ARRIERE
CHAINE

POT D’ECHAPPEMENT

ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
EMPATTEMENT

GARDE AU SOL

HAUTEUR DE SELLE A VIDE
CAPACITE DU RESERVOIR
POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

Monocylindre, 2 temps

143,6 cc

56/58,5 mm

Kick

6 vitesses

Keihin PWK-S 38 AG

Commande de valve d'échappement
Par mélange 1:40

Motorex, SAE 15W-50

23:73

14:50

Liquide

Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium

Renthal, Aluminium @ 28/22 mm
WP USD @ 48 mm

Amortisseur WP-PDS

300/335 mm

Freins a disque 260/220 mm
1,60x 21" 2,15% 19" Excel
80/100-21"; 100/90-19"

Chafne 5/8 x 1/4"

Aluminium

63°

1471 + 10 mm

390 mm

985 mm

ca. 8 litres

ca. 90,8 kg (sans essence)

MOTEUR
CYLINDREE

ALESAGE/COURSE

COMPRESSION

DEMARRAGE /BATTERIE

BOITE

CARBURATEUR

DISTRIBUTION

GRAISSAGE

GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES 2T
HUILE DE MOTEUR

TRANSMISSION PRIMAIRE
TRANSMISSION SECONDAIRE
REFROIDISSEMENT

EMBRAYAGE

ALLUMAGE

PARTIE CYCLE

CADRE

PARTIE ARRIERE DU CADRE
GUIDON

SUSPENSION AVANT
SUSPENSION ARRIERE
DEBATTEMENT AVANT/ARRIERE
FREINS AVANT/ARRIERE
JANTES AVANT/ARRIERE
PNEUS AVANT/ARRIERE
CHAINE

POT D’ECHAPPEMENT

ANGLE DE LA COLONNE DE DIRECTION
EMPATTEMENT

GARDE AU SOL

HAUTEUR DE SELLE A VIDE
CAPACITE DU RESERVOIR
POIDS (EN ORDRE DE MARCHE)

Monocylindre, 2 temps

249 cc

66,4/72 mm

Kick

5 vitesses

Keihin PWK 36 S AG

Commande de valve d'échappement TVC
Par mélange 1:60

Motorex, SAE 15W-50

26:72

13:48

Liquide

Multidisque en bain d’huile, commande hydraulique
Kokusan

Simple berceau dédoublé 25CrMo4
Aluminium

Renthal, Aluminium @ 28/22 mm
WP USD @ 48 mm

Amortisseur WP-PDS

300/335 mm

Freins a disque 260/220 mm
1,60x21" 2,15% 19" Excel
80/100-21"; 110/90-19"

Chaine 5/8 x 1/4"

Aluminium

63,5°

1.475 + 10 mm

385 mm

985 mm

ca. 8 litres

ca. 95,4 kg (sans essence)

T PRl h g~ o o W ey
R St 3 "‘- =S

MODEL

HSO SX=F

Ce n’est pas une moto, ¢’est une machine de course, redoutable sur tous
les circuits. Un moteur révolutionnaire, un chassis extrémement Iéger et
une partie cycle futuriste. La 450 SX-F millésime 2009 (tout comme la
250 SX-F) est completement axée sur les victoires en série en MX1 dés sa
sortie d’usine : équipée des PowerParts de qualité !

Petit résumé : sabot en aluminium, tés de fourche orange taillés dans la
masse, mousse de guidon, protége-mains et la selle SXS spécialement
congue pour la compétition. Un look d’enfer sans équivoque : celui des
champlons. Touche finale a |Y|mage quiva en faire trembler p|US d'un sur un grand confort et des réserves supplémentaires superléger avec le systeme innovant HRPS (Header

. Ann Hiraing! 4 A N ;
la grille : la nouvelle déco “usine” longue durée gréace a la technologie grace a l'optimisation de la mise au point. Pipe Resonator System) de KTM réduit le bruit aux

in-Mould. limites prescrites en compétition.
e (*uniquement pour la 450 SX-F)

Le moteur de la 450 SX-F marque un jalon dans le monde du motocross.
En configuration DOHC et encore optimisé avec un beau paquet de
technologie innovante, il représente le nec plus ultra en développé de

puissance. Il offre beaucoup de force, et une réponse immédiate a Cadre Fourche

Fourche USD de 48 mm a réglage intégral avec
technologie “cartouche fermée”, setting amélioré.
La geométrie s’'adapte a la perfection au terrain et
au pilote grace aux tés de fourche taillés dans

la masse réglables.

l’accélération. Vous en aurez sous la poignée ! La cerise sur le gateau :

_ ) q Cadre trés léger et robuste en chrome-molybdéne,
le démarreur électrique.

tubes latéraux ovalisés surdimensionnés. Des
protections de cadre protegent le revétement

thermolaqueé.

Amortisseur
L'amortisseur PDS de WP a réglage intégral procure

Collecteur d'échappement*
Le nouveau collecteur d’échappement en titane

La technologie 2-Temps va encore faire des émules i ke . ! - L . ! ——
cette saison. Les bonus : la commande de la valve » . o A \ L B e v e

d’échappement réglable en développé de puissance i . e - ’ : \ i‘

phie d’allumage. Question caractéristique

moteur, rien n'a été laissé au hasard.

“soft” ou “hard” et la sélection de la cartogra- A
Collecteur "“
d’'échappement : u
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Freins

Un nouvel étrier deux pistons de Brembo y
compris le nouveau maitre cylindre au guidon :
plus de finesse et de sensibilité et moins d'effort.
Avec l’'étrier a un piston a l'arrieére et les disques
Wave, une force de freinage exceptionnelle.

=eald 5X

Dans cette moto, tout est simplement parfait !
Elle est robuste, avec un cadre léger et une partie
cycle optimisée, une technologie alliant génie et
simplicité — de nombreux 4T n’ont qu’a bien se
tenir !
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MOTOREX L premier plein de

AUTHORIZED DEALER Oil of Switzerland ' tous les moteurs KTM.

__POLERPARTS __POWERLEAR __ADVENTURE TOURS

1509001

Les motos présentées dans ce catalogue ne sont pas homologuées pour I'immatriculation routiere.

Lors de I'achat d’une moto, il est indispensable d’observer les consignes et les avertissements de danger du manuel d'utilisation. Les motos présentées en photo sont pour certaines équipées d’options
spéciales en supplément de prix. Toutes les indications sur le volume de livraison, I'aspect, les performances, les dimensions et les poids des motos correspondent aux catalogues autrichiens de KTM a la date
de leur édition et représentent une information sans engagement. Sous toutes réserves de modifications. Veuillez noter que les spécifications des modeles peuvent varier d’un pays a I'autre.




